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Abstract 



Disclosed is a fluid friction clutch which comprises an input shaft, a primary disk connected to 
the shaft, and a secondary drive part, i.e., the clutch housing. The primary disk rotates in a work 
chamber arranged in the clutch housing and includes a reserve chamber in its interior. A fluid 
stream, which circulates between the work chamber on the secondary side and the reserve 
chamber on the primary side, is controlled via a valve attached to the primary disk. The valve is 
actuated via a tappet arranged coaxially in the input shaft. The orifice of the valve is arranged on 
the end face of the primary disk, and the associated valve closure element is located in the 
interior of the reserve chamber. An overflow orifice is present on the circumference of the 
primary disk in conjunction with a baffle, whereby pumping of the fluid from the work chamber 
into the reserve chamber is achieved. This fluid friction clutch is used, preferably, as the fan 
drive means for a radiator in motor vehicles. 
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Patentanspruche 



1. Flussigkeitsreibungskupplung mit einem antrei- 
benden Primarteil, bestehend aus einer Primar- 
scheibe und einer Antriebswelle. und einem abtrei- 
benden Sekundarteil, wobei zwischen Primarschei- 
be und Sekundarteil eine mit viskosem Fluid fuUba- 
re Arbeitskammer und in der Primarscheibe eine 
Vorratskammer angeordnet ^sind und zwischen 
Vorrats- und Arbeitskammer eine teniperaturab- 
hangig steuerbare Fluidverbindung mit einer stim- 
seitig in der Primarscheibe angeordneten Offnung 
und einem der Offnung zugeordneten Kontrollor- 
gan, welches am Ende eines an dem Primarteil befe- 
stigten Hebels angeordnet ist, der uber einen ko- 
axial in der Antriebswelle angeordneten StoSeJ von 
einem vom Kuhlmittel beaufschlagten Arbeitsele- 
ment betatigt wird, vorgesehen ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die stirnseitig angeordnete (Sff- 
nung a'ls Vehtiioffnuilg (12) und das.KoRtronprgan 
als VentilschlieBglied (tl) ausgebildet sind iind daB 
die Fluidverbindung zusatzlich zu der stirnseitig an- 
geordneten Ventiloffnung (12) durch eine umfangs- 
sei tig angeordnete. von einem an der Primarschei- 
be (1) befestigten iind auf deren Umfang angeord- 
neten, festen Staukorper (14) kontroUierte Ober- 
stromoffnung (13) gebildet wrd. 

2. Flussigkeitsreibungskupplung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Staukorper als 
radial nach auBen ausgestellter Lappen (14) ausge- 
bildet ist. der in einer korrespondierenden GehSu- 
senut(i5)umlauft. - j 

3. Flussigkeitsreibungskupplung nach Anspruch 1 
Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Primar- 
scheibe (1) als eine Hohlscheibe mit minimaler 
axialer Bautiefe ausgebildet ist, wobei, primarseiti- 
ge Arbeitsflachen (1', 1"), die mit sekundarseitigen 
Arbeitsfiachen (2', 2") Arbeitsspalte (4', 4") bilden. 
im wesentlichen stirnseitig und planparallel ange- 
ordnet sind.' 

4. FlQssigkeitsreibungskupplUng nacH Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet. daB die Primirscheibe (1) 
als Blechteil mit zwei ineinandergreifenden Topf- 
scheiben (16, 17) ausgebildet isL 

5. Flussigkeitsreibungskupplung nach Anspruch 1. 
2, 3 Oder 4/dadurch gekennzeichnet, daB zwischen 
dem StoBel (7) und dem an der Primarscheibe befe- 
stigten Hebel (8) bzw. Ventilhebel eine Oberwegfe- 
der (18, 23) vorgesehen ist 

6. Flussigkeitsreibungskupplung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Oberwegfeder als 
zungenfofmige Blattfeder (18) ausgebildet ist, die in 
den Ventilhebel (8) integriert ist. 

7. Flussigkeitsreibungskupplung nach Anspruch 6, 
dadiirch gekennzeichnet, daS der Ventilhebel (8) 
gegenuber dem StoBel (7) durch einen Gewindestift. 
(9) justierbar ist, der einerseits fest mit dem StoBel 
(7) verbunden und andererseits mit seinem Gewin- 
de in den Ventilhebel (8) bzw. die Oberwegfeder 

8. Flussigkeitsreibungskupplung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Oberwegfeder als 
auf einem StoBelende (21) gefiihrte Druckfeder (23) 
ausgebildet ist, die sich einerseits an einem St6BeI- 
bund (22) und andererseits am Ventilhebel (24) ab- 
stOtzt 

9. Flussigkeitsreibungskupplung nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet. daB der StoBel (21) durch 
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eine zentrale Offnung (25) des Ventilhebels (24) hin- 
durchgefuhrt und auf seiner der Druckfeder (23) 
abgewandten Seite formschlUssig und/oder reib- 
3chlussig gesichert ist ' ' 

10. Flussigkeitsreibungskupplung nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Sicherung durch 
einen axial beliebig ansetzbaren Klemmring (26) 
erfolgt. 

11. Flussigkeitsreibungskupplung nach dnezn der 
Anspriiche 1 — 10, dadurch gekennzeichnet, daB an 
dem Ventilhebel (8, 24) ein Bimetallstreifen (19) ein- 
seitig befestigt ist, der sich mit seinem freien .Ende 
(19') im Inneren der Primarscheibe (1) abstQtzt und 
bei erhohter Innentemperatur die Ventiloffnung 
(12)ve«chlieBt ! ' 

Beschreibung 



Die Erfihdung bezieht sich auf eine Fliissigkeitsrei- - 
20 bungsktipplung nach dtm -Oberbegriff des vorstehen- 
' den Patentanspruches 1 und geht dabei von der US-PS 
32 62 528 (Rg. 7) aus. 

Bei dieser bekaiinten Flussigkeitsreibungskupplung 
lauft die Primarscheibe, die eine innere Vorratskammer 
25 aufweist, in der Arbeitskaraimer des Kuppiungsgehauses 
(Sekundarteil) uhl Die innere Vorratskammer ist mit 
- der Arbeitskammer fiber zwei Offnungen in der Priraar-: 
sicheibe /erbunden. wpbei die eine als Leckolbohrung' 
' und die andere als eine Oberstrotndffnung ausgebildet 
30 isti die von einem beweglichen, temperaturabhangig ge- 
steuerten Staukdrper kontroUiert wird: Bei in die Ar-' 
. beitskammer hineinragendem Staukdrper wird das vis- 
kose Fluid aus der Arbeitskammer in die Vorratskam- 
mer gefprdert. iind bei in die Vorratskammer zurtickige^ 
35 zogenem Staukorper wird das Fluid infplge Zentrifugal- 
kraft aus der Vorratskammer iiber die 'Oberstromoff- 
nung in die Arbeitskammer gedriickt Dabei ergibt sich 
— mit Bezug auf Fig., 7 der US-PS 32 62 528 - eine 
entgegen dem Uhrzeigersinn gerichtete Fluid^Stro- 
40 mung in der Arbeitskammer der Kupplung. Das Fluid 
stromt also zunachst aiis der Oberstrortioffnung radial 
nach auBen, geiangt dann von dem ruck war tigen Teil 
der Arbeitskammer uber den zylindrischen Umfangsteil 
der Primarscheibe in den vorderen Teil der Arbeitskam- 
45. mer, dJi. auf die vordere Stirnseite der Primarscheibe. 
Dort wird das Fluid durch Fordereinrichtungen (Pump- 
nuten) entgegen der Zentrifugalkraft radial nach innen 
gefordert, bis es iiber die radial innenliegende Kante der 
■ Primarscheibe wieder in die Vorratskammer eintreten 
50 kann. Diesem erwahnten. durch den beweglichen Stau- 
korper kontrollierten Fluid-Strom ist ein zweiter Fluid- 
Strom aufgrund der Leckolbohrung in der Primarschei- 
be uberlagert Dieser standige Leckolstrom ist zum 
Zwecke der Kiihlung vorgesehen. um bei erhohter In- 
55 nenraumtemperatur, z.B. infolge zu starken Schlupfes. 
die entstehende Warme abzutrahsportieren. Nachteilig 
bei dieser bekannten, Kupplung ist die relativ hohe 
Leerlaufdrehzahl. die sich einerseits aus dem standigen 
Leek- bzw. Kahlstrom urid andererseits aus dem relativ 
so v/eit radial'innenliegenden Staukorper ergibt, der nicht 
in der Lage ist, samtliches Fluid aus der Arbeitskammer 
in die Vorratskammer abzupumpen. Daruber hinaus be- 
deutet die relativ hohe Leerlaufdrehzahl dieser Kupp- 
lung auch eine unnotigie Leistungsaufnahme, die uner- 
65 wiiiischt ist. SchlieBlich stellt der StaukSrper infolge sei- 
ner Reibung an der sekundarseitigen Arbeitsfiache ein 
VerschleiBteil mit begrenzter Lebensdauer dar. 

Durch die DE-OS 24 39 256 wui*de eine FlOssigkeits- 
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reibungskupplung bekannt, deren Aufgabe in der Ver- 
nieidurtg von hohen Kupplungstemperaturen besteht 
und bei welcher der Aatrieb uber die mit einer Vorrats- 
karnmer ausgestattete Primarscheibe und der Abtrieb 
uber das Kupplungsgehause erfolgt. Ein AusfQhnings- 
beispiel dieser Kupplung nach Fig, 6 ist fowohl tempe- 
raturabhangig als auch drehzahl- bzw. fliehkraftabhan- 
gig gesteuert, wobei die Temperatursteuerung uber ein 
auf der AuBenseite der Kupplung angeordnetes Bimc- 
tall und einen 3chaltstift erfolgt, der einen Ventilhebel 
betatigt, der infolge seiner Massenverteilung gleichzei- 
tig in Abhangigkeit von der Drehzahl der Primarscheibe 
gesteuert wird. Daraus eigibt sich als Nachteil fur diese 
vorbekannte Kupplung, daB sich Temperatur- und 
Drehzahlsteuerung uberlagem, also nicht voneinander 
unabhangig wirken. Daruber hinaus besteht der Nach- 
teil, daO zwischen dem sekundarseitig angeordneten 
Schaltstift und dem primarseidg angeordneten Ventil- 
hebel eine Relativbewegung entsteht, die zu Reibung 
und einer Verfalschung der Regelcharakteristik fuhrL 
SchlieBIich hat diese Kupplung den Nachteil einer rela- 
tiv hohen Leerlaufdrehzahl, weil bei abgeschalteter 
Kupplung nicht das gesamte Ol uber die radialen For- 
dernuten oder die Pumpschlitten aus dem Arbeitraum in 
den Vorratsraum abgepumpt werden kann, 

Demgegenuber ist es Aufgabe der vorliegenden Er- 
findung, bei einer Flussigkeitsreibungskupplung der ein- 
gangs genannten Art die Leerlaufdrehzahl herabzuset- 
zen und die LeistungsauFnahme zu reduzieren. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
kennz6ichnenden Merkmale des vorstehenden Patent- 
anspruches 1 gelost Durch die stirnseitig in der Primar- 
scheibe angeordnete Ventiloffnung, die durch ein Ven- 
tilschlieBglied steuerbar ist, und die umfangsseitig ange- 
ordnete Oberstromoffnung in Verbindung mil einem 
festen Staukorper erzielt man eine kontroUierte Zirku- 
lation des viskosen Fluids und erreicht vor allem diirch 
den radial im auBersten Bereich angeordneten Stauk5r- 
per eine sehr niedrige Leerlaufdrehzahl^ da durch diese 
MaBnahme bei geschipssehem Ventil nahezu das ge- 
samte Fluid aus der Arbeitskammer in die Vorratskam- 
mer abgepumpt werden kann. Ein zusatzlicher Leck- 
oder Kuhlstrom ist bei dieser Bauweise nicht mehr er- 
forderlich, damit ergibt sich auch eine verbesserte Hy- 
sterese fur die erfindungsgemSBe Kupplung. SchlieBIich 
arbeitet der feste Staukorper beruhriingsfrei und ist da- 
mit verschleiBfrei; gleiches gilt fQr den Ventilmechanis- 
mus, bestehend aus Veritil6ffnung, VentilschlieBglied 
und Ventilhebel 

Weitere Ausgestaltungen der. Erfmdung ergeben sich 
ausden Unteranspruchen: 

GemaB Anspruch-2 ist der Staukorper als ausgestell- 
ter Lappen ausgebildet, woraus sich eine einfaciie Bau- 
weise und ein wirksames Abpumpen des Fluids aus der 
Arbeitskammer in die Vorratskammer ergibt 

GemaB Anspruch 3 ist die Primarscheibe als Hohl- 
scheibe mit planparalleleh Arbeitsflachen ausgebildet. 
Hierdurch ergibt sich eine billige und axial gedrungene 
Bauweise; relativ aufwendige zylindrische oder koni- 
sche Arbeitsflachen auf dem Umfang der Primarscheibe 
entfallen zugunsten der billigeren stirnseitigen Arbeits- 
flachen. 

Eine besonders kostengiinstige Bauweise fur die Pri- 
marscheibe ergibt sich gemaB Anspruch 4» wenn die 
Hohlscheibe aus zwei ineinandergreifenden topfformi- 
gen Biechteilen gebildet ist. 

GemaB Anspruch 5 ist zwischen StoBel und Ventilhe- 
bel eine Oberwegfeder angeordnet. durch die gleichzei- 
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tig Ferdgungstoleranzen bei der Montage der Kupp- 
lung ausgegKchen werden konnen, so daB eine genaue 
Justierung des VentilschlieBgliedes fQr den Offnungs- 
und SchlleBzeitpunkt moglich ist 
5 - Zwei vorteilhafte Ausbildungen dieser Cberweg- 
bzw. Ausgleichsfeder ergeben sich aus den Anspruchen 
6 und 7, wonach die Oberwegfeder einmal als in den 
Ventilhebel integrierte Blattfeder und andcrerseits als 
Druck- und Schraubenfeder ausgebildet ist Im ersteren 

10 Falle erfolgt die Justierung bei fertig montierter Kupp- 
lung von auBen durch den Gehausedeckel uber die Ju- 
stierschraube; nach abgeschlossenem Justiervorgang 
wird der Deckel durch einen Kunststoffpfropfen yer- 
schlossen. Im anderen Falle erfolgt die Justierung in 

15 Verbindung mit einer geeigneten Vorrichtung durch 
Aufsetzen des Klemmringes auf das auBerste Ende des 
StoBels. 

SchlieBIich ist gemaB Anspruch 11 am freien Ende des 
Ventilhebels ein Bimetallstreifen befestigt, der sich an 

20 der Inneinseite der Primarscheibe abstutzt und ein Ver- 
schlieBeh der Ventiloffnung bei erhohter Innentem'pera- 
tur bewirkt Dadurch wird eine Oberhitzung der Kupp- 
lung und des viskosen Fluids vermieden. dessen Lebens- 
dauer dadurch erhoht wird. 

^ Ein Ausfuhrungs beispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird im folgenden naher be- 
schrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Axialschnitt durch die Kupplung, 

Fig. 2 eine Teilansioht in Richtung X auf den Ventil- 

30 hebelgem.Fig. 1, 

Fig. 3 eine Einzelheit bei Z als Teilradialschnitt durch 
den Staukorper mit Oberstromoffnung, 

Fig. 4 einen weiteren Axialschnitt durch die Kupp- 
lung mit abgewandelter StoBeljustierung und 

35 Fig. 5 eine Teilansicht in Richtung X auf den Ventil- 
hebel gem. Fig. 4. 

Fig. 1 zeigt die erfindungsgemaBe Kupplung, bei der 
eine Primfirscheibe . 1 in einem Sekundarteil 2 bzw. 
Kupplungsgehause umlSuft und mit einer Antriebswelle 

40 3 fest verbunden ist Das Kupplungsgehause bzw. das 
Sekiindarteil 2 ist gegenuber der Antriebswelle 3 uber 
ein Rillenkugellager 6 drehbar gelagert und gleichzeitig 
axial fixiert, Die Primarscheibe 1 ist hohl ausgebildet 
und weist in ihrem Innem eine Vorratskammer 5 auf. 

45 Zwischen Kupplungsgehause 2 und Primarscheibe 1 ist 
eine Arbeitskammer 4 gebildet die sogenannte Arbeits- 
spalte 4' und 4" aufweist Die Vorratskammer 5 steht 
mit der Arbeitskammer 4 einerseits tiber eine Ventiloff- 
nung 12 und andererseits iiber eine Oberstromoffnung 

50 13 in Verbindung. Der Durchtrittsquerschnitt der Ven- 
tiloffnung 12 wird durch ein VentilschlieBglied 11, wel- 
ches am freien Ende eines Ventilhebels 8 befestigt ist, 
kontrolliert, wobei der Ventilhebel 8 an seinem anderen 
Ende fest mit der Primarscheibe 1 verbunden und als 

55 Blattfeder ausgebildet ist Der Ventilhebel 8 weist in 
seinem mittleren Bereich eine zungenformig ausgebil- 
dete Oberwegfeder 18 auf, die mit dem Ventilhebel 8 
integriert, dh. einstuckig mit diesem ausgebildet ist In 
einer koaxial angeordneten Bohrung der Antriebswelle 

60 3 ist gleitend_ein StoBel 7 angeordnet dessen kupp- 
lungsseitlges fc.nde ais Gewindestifi 9 ausgebilclei isi,ucr 
in die zungenformige Oberwegfeder 18 eingeschraubt 
ist Die Frontseite der Kupplung ist im Bereich des Ge- 
windestifts 9 durch einen Kunststoffpfropfen 10 ver- 

65 schlossen. Der StoBel 7 wird durch ein nicht dargestell- 
tes, vom Kiihlmittel beaufschlagtes Arbeitselement, 
vorzugsweise ein Dehnstoffelement, betatigt, wobei der 
Kolben des Arbeitselementes beim Ausfahren gegen 
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den als Blattfeder ausgebildeten Ventilhebel 8 wirkt und 
durch eine nicht dargestellte RQckstellfeder wieder in 
seine Nullage zuruckgestellt wird. Im Bereich der Ober- 
stromoffnung 13 ist ein als Lappen ausgebildeter Stau- 
korper 14 angeordnet, der mit der Primarscheibe 1 ver- 
bunden isL Diese ist als Blechteil mit zwei ineinandcr- 
greifenden Topfscheiben 16 und 17 ausgebildet, wobei 
der Lappen 14 einstiickig mit der einen Topfscheibe 16 
ausgebildet sein kann. Im Gehause 2 ist eine GehSiise- 
nut 15 angeordnet, die bezugiich ihres Querschnittes 
dem Profil des Lapperis 14 ehtspricht, der in dieser Ge- 
hauscnut 15 beriihrungsfrei umlaufL Am freien Ende des 
Ventilhebels 8. dJi. etwa im Bereich des VentilschlieB- 
gliedes 11. ist ein Bimetallstreifen 19 befestigt, der mit 
seinem freien, Icicht gewolbten Ende 19' auf der Innen- 
seite der Primarscheibe 1 aiifliegt. 

In eirier weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung ist 
,in den Fig. 4 und. 5 ein abgewandelter StoBel 20 mit 
einer abgewandelten Befestigung gegeniiber dem Ven- 
tilhebel 2g dargestellt. Der StoBei 20, der eber.fa!!s glei- 
tend. in der Antriebswelle 27 angeordnet ist, weist in 
seihem kupplungsseitigen Bereich einen Ansatz 21 ge- 
ringeren Durchmessers auf, der fiber einen Bund 22 ge- 
genuber dem Obrigen Teil des StdBels 20 abgesetzt ist 
Atif diesem Ansatz 21 ist eine schraubenformige Druck- 
feder 23 arigeordneti die sich einerseits gegenfiber dem 
Bund 22 des StdSels 20 und andererseits gegenuber dem 
Ventilhebel 24 abstutzt Das auBerste^ Ende des Ansat- 
zes 21 ragt durch eine zentrale Offnung 25 im Ventilhe- 
bel 24 hindurch und ist auf der der Druckfeder 23 abge- 
wandten Seite des Ventilhebels 24 durch einen KJemm- 
ring 26 form- und reibschlussig gesichert. 

Die vorstehend beschriebene Flussigkeitsreibungs- 
kupplung, die mit einem viskosen Fluid, ZiB. handelsubli- 
chem Silikonol gefullt wird, arbeitet folgendermaBen: 
bei kaltem Motor, dh. niedriger Kiihlmitteltemperatur, 
ist der Kolben des nicht dargestellten Dehnstoffelemen- 
tes zuruckgezogen, der Ventilhebel 8 druckt das Ventil- 
schliefiglied ll auf die Ventildffung 12, so daB diese 
geschlosseh isL Bei laufender Primarscheibe, z,B. mtt 
Leerlaufdrehzahl wird durch den Staukorper 14 das in 
der Arbeitskammer 4 befindliche viskose Fluid uber diC: 
Oberstromoffnung 13 in die Vorratskammer 5 innerhalb 
der Primarscheibe 1 gepumpt Durch den .extrem weit 
auBen angeordneten Staukorper 14 in Verbindung rhit 
der Gehausenut 15 ist es moglich, nahezii das gesamte 
viskose Fluid aus der Arbeitkammer 4 in die Vorrats- 
kammer 5 zu fordem. Dadurch ist eine Herabsetzung 
der Leerlaufdrehzahl auf nahezu Null. dh. voUstandige 
Abschaltung der Kupplung moglich. 

Wenn die Motortemperatur und damit die Kuhlmit- 
teltemperatur steigt, wird das Dehnstoff element er- 
warmt, so daB dessen Kolben heraiisgedrQdkt wird und 
und den StoBel 7 vor sich herschiebt ' . 

Durch diese StoBelbewegung auf den Yentilhebel 8 
wird das Ventilschliefiglied 11 von der Ventiloffnunq 12 
abgehoben, so daB viskoses Fluid aus der Vorratskam- 
mer 5 infolge Zentrifugalwirkung in die Arbeitskammer 
4 bzw, deren Arbeitsspalte 4' und 4" uberstromen kann. 
Dadurch kann — je nach Fullungsgrad der Arbeitsspal- 
te 4' und 4" mit viskosem Fluid — ein Drehmoment von 
der Primarscheibe 1 auf das Sekuiidarteil 2 ubertragen 
werden: Die Kupplung schaltet langsam zu, dh. ein an 
ihr befestigter Lufter fordert Kuhlluft durch einen Kuh- 
ler eiher Brennkraftmaschine. Gleichzeitig wird jedoch 
standig durch den festen Staukorper 14 Fluid aus der 
Arbeitskammer 4 in die Vorratskammer 5 gefordert, so 
daB bei geoffnetem Vennl 12 immer eine Zirkulation 
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von Fluid zwischen Vorrats-und Arbeitskammer statt- 
findet, womit neben der Leistungsubertragung auch ei- 
ne ICuhlwirkung erzielt wird SoUte jedoch eine zu Star- 
ke Warmeentwicklung innerhalb der Kupplung, z.B. in- 
folge zu starken Schlupfes zwischen Primar- und Sekun- 
darteil, auftreten, so bewirkt der Bimetallstreifen 19 
durch temperaturbedingte Krummung und Abstutzung 
an der Priniarscheibe ein SchlieBen der Veniiloffnung 
12 durch' das VentilschlieBglied 11. Damit wird wieder 
samtliches Fluid uber den Staukdrper 14 in die Vorrats- 
kammer 5 gefdrdert, so daB keine Warmeentwicklung 
mehr in dem viskosen Fluid infolge erhohter Scherrei- 
bung auftreten kann. Damit wird die Lebensdauer die- 
ses viskosen Fluids erhoht 

Die Justierung des Ventilhebels 8 bzw. des Ventil- 
schlieBgliedes 11 erfolgt beim Ausfuhrungsbeispiel ge- 
maB Fig. 1 und 2 durch den Gewindestift 9. der nach 
erfolgter Montage der Kupplung von auBen soweit in - 
den Ventilhebel 8 bzw, die Zunge 18 eingeschraubt wird, 
bis das VentilschlieBglied 11 auf der Ventiloffnung 12 
aufiiegt Damit ist gewahrieisrtct, daS der Offnungszeit- 
punkt, dh. der Zuschaltpunkt der Kupplung stets dersel- 
be ist Nach erfolgter Justierung wird der Gewindestift 9 
durch geeignete bekannte MaBnahmen gegenuber dem 
Ventilhebel 8 gesichert, so daB die Justierung. erhalten 
bleibt; danach wird die Offnung in der Frontseite der 
Kupplung durch einen Kunststoffpfropf en 10 verschlos- 
sen. . • 

Bei der Ausfuhrungsvariante gemaB Fig. 4 und 5 wird 
der StoBel 20, der auf seinem Ende 21 die Druckfeder 23 
tragt, durch die zentrale Offnung 25 des Ventilhebels 24 
hindurchgesteckt, und der Ventilhebel 24 ebenfalls be- 
ziiglich seines VentilschlieBgliedes zur Anlage auf der 
Ventiloffnung gebracht Wenn dies der Fall ist, wird der 
Klemmring 26 uber das StoBelende 21 geschoben und 
der StoBel auf diese Weise gegenuber dem Ventilhebel 
24 axial fixiert. Damit sind die Fertigungstoleranzen 
zwischen StoBel einerseits und den auf der Antriebswel- 
le angeordneten Kupplungsteilen andererseits ausgegli- 
chen^ so daB ein exaktes Zu- und Abschalten der Kupp- 
lung gewahrieistet ist 
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